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PROGETTO DI MASSIMA IN CENTRO MEDITERRANEO

Preliminarmente si premette che la Sicilia per configurazione naturale geografica e localizzata in
una posizione strategica sia territoriale, che marittima “centro del Mediterraneo”sul quale ogni
anno transitano oltre 36.000 unita navali, corrispondenti a circa il 25% a livello mondiale.

Queste unita attraverso il canale di Sicilia interscambiano con i Paesi che si affacciano sul
Mediterraneo e con quelli ad oriente (Cina, Giappone ecc.) per mezzo del canale di Suez; mentre
attraverso lo stretto di Gibilterra interscambiano con i Paesi del centro-nord dell’Europa.

Delle suddette unita solo qualcuna, quella piu piccola, (pari a circa all’1%) fanno scalo nel nostro
territorio, tutte le altre (99%) sono impossibilitate allo scalo in quanto nel territorio locale e
sull’intera fascia costiera siciliana che si affaccia direttamente sul canale di Sicilia mancano
integralmente le infrastrutture marittime, terrestri e relativi servizi.

Pertanto allo stato attuale, pur essendo localizzati al centro del Mediterraneo, siamo fuori dai
traffici economici mediterranei.

Si fa rilevare che il 2010 & stato 'anno di apertura di inizio del libero mercato e del libero scambio
commerciale e che nello stesso anno (2010) sono iniziati i lavori di allargamento del canale di Suez
ed aumentato il pescaggio (profondita del canale) portato a 24 metri per consentire il transito
anche a grandi navi (pescaggio massimo di 20,12 metri).

Nel 2015 sono stati completati i lavori ed inaugurato il 6 agosto 2015 ii raddoppio del canale di
Suez che consente un transito giornaliero di 98 navi (in precedenza ne transitavano 49)
raddoppiando il flusso navale sul Mediterraneo,

inoltre I'allargamento del canale di Panama (2016) oltre ad aver inciso ed incrementato il trasporto

marittimo, costa atlantica americana, ha rafforzato la centralita delle rotte sul Mediterraneo con
un aumento (2,5%) del volume di merci scambiate.

Da questo panorama emerge che il territorio (fascia costiera — canale di Sicilia) si deve, con
urgenza inserire nel contesto di questo scenario economico mondiale, attrezzandolo di

infrastrutture al fine di poter competere e proporsi come una piattaforma logistica europea nel
cuore del Mediterraneo.
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Cio premesso il progetto, in CENTRO AREA MEDITERRANEA , rappresenta un’opera strategica di
programmazione commerciale, di sviluppo agricolo-turistico e di scambio internazionale tra i vari
Paesi a breve, a medio e a lungo termine, fortemente incisiva per lo sviluppo socio-economico del
territorio, con obiettivi occupazionali, produttivi ed economici.

L’opera pud ritenersi una grande area di scambio a livello internazionale e commerciale localizzata
al centro del mediterraneo, da realizzarsi con una serie di opere infrastrutturali “piatteforme e poli
logistici” opere in mare aperto (offshore) e opere in entroterra (onshore).
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STRUTTURE ED INFRASTRUTTURE PREVISTE IN PROGETTO

Servizi e polo logistico sul mare

Sono previste le seguenti opere:
- un pontile della lunghezza di circa 7300 m. e larghezza 35 m;

- una diga foranea con coronamento in sommita di larghezza variabile e sviluppo in_lunghezza per
circa 4200 m. sulla quale si prevede, sul lato est, I'alloggiamento della base per la sicurezza
internazionale e sul lato ovest la zona di controllo Guardia Marittima e impianto Radar per la sicurezza
della navigazione e il controllo delle emergenze in mare,

- una piattaforma “Terminal Base” di 1000 x 800 m. per I'attracco e Pormeggio delle navi con tutte le
relative strutture ed attrezzature per il carico e lo scarico merci e container, assolvendo anche la
funzione di stoccaggio;

- a distanza di circa 600 m. dal “terminal base” sono previste due piattaforme di se(vi_zio denominati
molo “A” e molo “B” delle dimensioni ciascuna di 800 x 300 m. da destinare ad gﬁlcl _ed ormeggio ed
attracco in arrivo molo “A” ed imbarco molo “B” per navi passeggeri e navi crociera (in mod<_> qa fa‘r
rientrare il territorio e tutti gli hinterland delle provincie, tra gli itinerari da crociera e meta turistica);

- sul lato est sono previsti, inoltre, il molo “C” per container, per prodotti insilati, cerealicoli e prodotti
deperibili;

- sul lato ovest, il molo “D” destinato a servizio container per unita navali di cabotaggio;

- la quota di fondo mare “pescaggio” é stata sceltatrai20 m.e i 30 m. al f_ine di copsentire I’at?racco e
I'ormeggio di qualunque tipologia di unita navale (grandi navi porta container, navi passeggeri, grandi
navi da crociera, navi marina militare ecc.);

- la piattaforma “terminal base” si caratterizza come un’isola contenente servizi Iogistici_q mare
collegata a terra tramite un pontile, previsto strutturalmente del tipo a ponte strallato, utilizzato per il
trasporto modale ferroviario e su gomma. :



N e o S L U NS
N :

| V43401130
VIISSYIN IQ YWHOS

7

o e

0000¥1:1

BOIINEN BUR) O19[e))S

o

ot

-
- |
~——— 0t

-
-
~—
—~on

T T ——
-
-~

~—1""

AN JUVIN V . -
¢\ N 00I1SI907 070 "ok
P ) e A.q, @\ ¢ ) / T :

—

]

o

s

&

&
N

V 0911S1907070d

s

- L)
evedwe) ¢'g

ooc

MYTERY = OVT1TIN }




Servizi e polo logistico a terra

Il Terminal e tutti i servizi annessi “intermodalita e logistica a terra” sono stati previsti e localizzati in
un’area territoriale ritenuta congruente con le previsioni del P.R.G. “Piano Regolatore Generale”.

L’intera zona sara suddivisa, attraverso la viabilita interna, in isole funzionali da destinare allo scambio
commerciale, allo stoccaggio merci sia all’aperto “piazzali” che al chiuso “capannoni”;

allinterno dell’area di polo sono previste altre isole da destinare a mercato “giornaliero o seftimanale”,
aree a zona commerciale riservata ai prodotti agricoli e serricoltura, area a zona fieristica per piante e
fiori, area a zona commerciale riservata per grande centro shoppig;

una isola da destinare ad Universita del Mediterraneo con annesso Istituto Tecnico Nautico ed un’isola
a stazione ferroviaria per i trasporti su via ferrata.

Linterporto “polo a terra” sara altresi dotato di impianti per il trattamento area, di impianti generatori
fotovoltaici per energia elettrica e di altri impianti tecnologici.

I lotti possono assegnarsi in concessione a tutti i singoli richiedenti, alle varie Compagnie Navali e
non, alle Societa sia multinazionali che internazionali.

L'intera area verra dotata di servizi, viabilita interna ed esterna e relativo collegamento con la zona di
previsione aeroportuale.

Il progetto, nella sua globalita, rappresenta una forza motrice per lo sviluppo delle attivita connesse
all’agricoltura, alla serricoltura, alla pesca, al commercio sia a livello regionale, nazionale ed
internazionale dei prodotti e delle merci di qualunque tipologia e nello stesso tempo una forza motrice
per lo sviluppo delle attivita connesse con lo stabilimento e le industrie.

L'architettura dell'intera opera deve mirare verso il “meraviglioso”, in medo da costituire elemento di
richiamo internazionale a livello turistico sia per i pil grandi che per i pit piccoli in particolare per
quest’ultimi, & prevista all’interno del polo un’isola speciale “similare al Gardiland” da denominarsi
BIVERLAND in onore alla zona “attrezzata” del vicino lago Biviere.

| tempi di esecuzione e di realizzazione di tutte le infrastrutture sono programmati in 10 anni.

Ai fini dello sviluppo occupazionale, 'opera impegnera circa 8.000 unita lavorative nel diretto, 11_1.000
unita lavorative nell’indotto e 18.000 unita lavorative collaterali: a regime sono previsti impegnati nel
complesso circa 40.000 unita lavorative.

Ulteriori dati, tecnici ed economici sul progetto sono riportati nell’allegata scheda tecnica.



Le rotte del traffico merci attraverso il Mediterraneo

Passaggi

strategici
.+ N Rotte delle

grandi navi

Hubs
. in transshipment

&> Nuovi hubs
in progetto

T.E.U. {Twenty —feet Equivalent Unit)

Unita convenzionale (misura standard di volume nel trasporto dei container) equivalente ad un container da 20

piedi {20 feet). +

Peso a vuoto-(tara) = 2.050 + 2.650 Kg.
Peso max pieno = 18.270 = 27.980 Kg.

Un container da 20 piedi corrisponde ad 1 TEU.
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NAVE PORTA CONTAINER



Nave portacontainer

Questo tipo di nave fa parte di un ampio sistema di trasporto in cui le
merci, chiuse in grossi container, vengono comodamente trasferite da un
mezzo all'altro tra aerei, navi e mezzi di terra,
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IL, TRANSHIPMENT .
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Manca ancora nel Mediterraneo uno scalo attrezzato per il transhipment, ossia per il trasbordo
di una parte del carico, soprattutto container, su altre navi di minori dimensioni.

Supponiamo che una grande porta container, proveniente da Singapore, transiti per il canale di
Suez diretta a Rotterdam, ma che una parte del suo carico sia destinata a Genova. Una volta
entrata nel Mediterraneo, dovrebbe abbandonare la rotta diretta verso Gibilterra, per risalire il
Tirreno e giungere a Genova per sharcare parte del carico.

Onde evitare simili deviazioni , molto costose per le navi di grande tonnellaggio, trovano utile
impiego gli scali adibiti appunto al transhipment. '

Tenuto conto di quanto suddetto il progetto in esame, tramite il previsto polo logistico inserito
direttamente a mare, consente questo tipo di scalo “il transhipment”, mentre tramite il polo
logistico inserito a terra consente anche 'intermodalita, attraverso il raccordo con la rete
stradale, autostradale e ferroviaria.



INTERMODALITA’ - LOGISTICA

Nel campo commerciale e dei trasporti il termine logistica indica la
razionale distribuzione e localizzazione di tutte le strutture
fisiche inserite in un’area territoriale “polo logistico” che
garantiscono spostamenti e velocita di circolazione delle merci e
delle persone per il raggiungimento e 1l’accessibilita ai mercati
nazionali e internazionali.

Il trasporto merce pud avvenire per via ferrata su vagoni, per via
stradale su tir, per via mare su navi e per via aerea subendo

avvolte dei trasbordi ossia trasferimenti da un mezzo di trasporto
all’altro.

Il trasbordo, in passato, avveniva mediante sbarco e deposito in
magazzini e successivo ricarico, magari alcuni giorni dopo, con
evidente allungamento dei tempi e lievitazione dei costi.

Queste operazioni definite intermodali o multimodale devono essere
il pilu possibile ridotti al minimo, in modo da ridurre i tempi di
trasporto e quindi i costi.

Nel campo del trasporto merci, per affrontare in maniera razionale e
logistica i problemi posti dall’intermodalita, sono stati creati gli
interporti: vaste aree attrezzate localizzate sia a mare che a terra
“poli logistici” con strutture indispensabili per il rapido
trasferimento dei carichi da una modalita all’altra.

I poli logistici “previsti in progetto” sono aree dotate dei
principali servizi che ruotano intorno al trasporto e al commercio:
dogane, corrieri, stazione ferroviaria, agenzie di assicurazione,
sportelli bancari, officine di riparazione, mense, ristoranti,
centri commerciali, alberghi, motel, stazioni di rifornimento,
magazzini e capannoni per i vari tipi di merce che assicurano
altresi la possibilita di lasciare fermo in deposito il carico

ordinario (di qualunque genere) e quello deperibile tipo i prodotti
surgelati.

L’ interporto “composto da polo logistico a mare e a terra”
rappresenta l’ossatura fondamentale del commercio, il luogo di
trasformazione e lavorazione dei prodotti e del traffico merci, in
particolare su containers, necessita di connessione con
infrastrutture stradali, portuali, marittime, aeroportuali,
ferroviarie e svincoli autostradali. Economicamente il suo peso &
misurabile attraverso il contributo che esso apporta alla formazione
del prodotto interno lordo (PIL) regionale e nazionale.
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SCHEMA DI MAX DELLA PIATTAFORMA

Interasse pali 50 metri

10 m. forma tubolari autoaffondanti

Pdliinc.a.p. ¢

Lunghezza pali circa 60 m.

3,50 interasse 10 m.

Piattaforma: travi in c.a.p. reticolare H

Impalcato: piastra in c.a.p.
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Generica isola entroterra

Organizzazione: Containers




SCHEMA DI MASSIMA

ortofrutticolo

viabilita esterna Qe

servizi
magazzini frigo - | ¥ movimentazione

Centro Agro Alimentare



Schema di massima area commerciale

Sistemazione:

® negozi;

e banca;

e servizi pubblici;
® posta;

e stazione autoservizi;
® piazza;

e bar, ristorante;
® posteggio;

e sala pubblica;
e cinema;

e albergo



SCHEMA ISOLA PARCO BIVIERLAND

Impianti:

Strutture per i giochi e per lo svago;

Lago artificiale, corsi d’acqua, percorsi pedonali;
Museo preistorico;

Centro ricettivo, attrazioni turistiche;

Parco delie meraviglie City-Word;

Parcheggi — Servizi;

Centro Termale.

VVVVVVVY



SCHEDA TECNICA ED ECONOMICA DELL’OPERA
- Progetto preliminare di massima:
DATI TECNICI
- Lunghezza pontile: circa 7300 metri;
- Larghezza sede viaria: 35 metri;
- Piattaforma Terminal Base: 1000 x 800 metri;
- Piatteforme di servizio Molo “A” e “B”: 800 x 300 metri;
- Molo “C” e “D”: 625 x 300 metri;
- Diga foranea: sviluppo 4200 metri;
- Raccordi stradali: circa 15 Km;
- Raccordi ferroviari: circa 10 Km;
- Ormeggio consentito: per tutte le tipologie di navi;
- Area intermodale “Polo logistico a terra” 2,5 x 2,0 Km =500 ha (ettari);
- Tempi di costruzione: 10 anni;

- Modalita di realizzazione dell’opera: in lotti funzionali.

- COSTO DELL’'OPERA

In fase preventiva, tenuto conto delle strutture, degli impianti tecnologici, dei sistemi di sicurezza,
di eventuali imprevisti, si & adottato come riferimento il costo unitario confrontato, nei limiti del
possibile, con il costo di opere strutturali realizzati similari a quelli di cui al presente progetto, con
una tolleranza piu o meno dell’ordine del 15%.

Dalle suddette analisi & emerso quanto segue:

Costo dell’intera opera circa 5,401 mid di euro ripartiti in:

Terminal base: 1000 x 800 x € 2000/mq. = 1600 min;
Piatteforme di servizio: n.2 x 800 x 300 x € 2000/mgq. = 960 min;
Molo “C” e “D”: n. 2 X 625 x 300 x € 200¢ /mq. = 750 min;
Pontile strallato: 7300 x 35 x € 3350 / mq. = 856 min;

Diga: 4200 x 22 x € 4100 / mq. = 379 min;



Infrastrutture stradali e ferroviarie: Km. 25 x 15 larghezza x € 1950 /mq. = 731 min;

Espropriazioni: 500 ha x € 25 / mq. = 125 min;

DISTRIBUZIONE QUADRO ECONOMICO

In base al Programma Operativo Comunitario valevole per un ciclo temporale di sette anni con
rinnovo alla scadenza del ciclo (noto come fondo che 'Unione Europea eroga alle regioni in base al
loro livello di sviluppo) per la Sicilia sono programmate, nell’arco di tale ciclo (2014 - 2020), risorse
per quasi 16 mld di euro: queste risorse hanno I'obiettivo di far uscire la Sicilia dalla classifica di
regione di sottosviluppo.

Allo scadere del ciclo di programmazione (fonti FESR “Fondo Europeo per lo Sviluppo Regionale”

durata 7 anni) se i fonti non vengono impegnati, essi ritornano nelle casse della banca europea di
Bruxelles.

Tenendo conto che I'Ue finanzia le opere e i progetti con intervento massimo del 75% della spesa,
la differenza (25%) va cofinanziata dallo Stato e dalla Regione rispettivamente al 12,5%.

Pertanto la distribuzione del quadro economico previsto in progetto risulta:
- Contributo Comunitario: 75% x € 5401 = € 4050,75 min;

- Compartecipazione Stato: 12,5% x € 5401 =€ 675,125 min;

- Compartecipazione Regione: 12,5% x € 5401 = € 675,125 min;

- Banca Mondiale

Ulteriori contributi, per lo sviluppo di aree sottosviluppate, sono erogati dalla Banca Mondiale
(avente sede centrale in America a Washington) composta da diversi Stati, dei quali I'ltalia ne &
parte integrante. Poiché il progetto in esame & da riguardarsi come progetto avente obiettivo lo
sviluppo generale e sociale, la Banca Mondiale pud impegnarsi, per I'Italia, a finanziare parte
dellopera; per cui il quadro economico andra rimodulato.

- Recupero: 60% attraverso 'aumento di capitale ; )
40% attraverso finanziamenti tipo project-finance sul mercato internazionale dei
capitali;

- Analisi costi / benefici: circa il 20 % medic annuo di Rendimento Interno economico;

- Fattori ambientali: irrilevanti;

- Ricadute territoriali occupazionali: 8.000 posti di lavoro diretto; 14.000 indotto; 18.000
collaterale/indiretto.



INSERIMENTO DELL’OPERA

- a livello Comunale tra i progetti bandiera della pianificazione strategica della Citta (inserimento
urbanistico nel P.R.G.);

- a livello Regionale nel P.O.R. Sicilia (Programma Operativo Regionale) ed inserimento nel
rispettivo piano regionale dei trasporti;

- a livello Nazionale nel P.O.N. (piano operativo Nazionale);

- a livello Europeo: presentazione progetto alla Comunita Europea ed inserimento nella
pianificazione territoriale strategica sul Mediterraneo.

Si ritiene far rilevare che il progetto, essendo a valenza internazionale, coinvolge:

- il Comune di appartenenza per le proprie competenze, per I'inserimento dell’opera nel proprio
territorio;

- la Regione a cui spetta il compito di esaminare tale iniziativa progettuale su scala regionale e di
sosteneria in sede nazionale;

- la Nazione, tramite i rappresentanti nazionali ed europei, a cui compete il dovere di presentare
I'iniziativa alla Comunita Europea;

APPROFONDIMENTI
Ulteriori studi sul progetto riguarderanno i seguenti settori:

~STUDIO SULLA MESSA IN SICUREZZA DELL’INTERA OPERA. (sistema radar per il
controllo deilla navigazione e la gestione delle emergenze in mare e a terra, antincendio,
evacuazione, terrorismo, infermeria, pronto soccorso ecc.);

~ PROGETTAZIONE DI TUTTI GLI IMPIANTI TECNOLOGICI: (idrico, elettrico, iIIuminazion_e,-
fognario, depuratori, trattamento aria, impianto rigassificatore, impianti generatori fotovoltaici,
eolici ecc.);

~ STUDIO ECONOMICO-FINANZIARIO DELL’OPERA: (mezzi di reperimento economici, analisi
costi-benefici, studio di fattibilita ecc.);

~ STUDIO DI YALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE E INQUINAMENTO: (vincoli
ambientali SIC e ZPS ecc.);

=~ STUDIO DEI VENTI E DELLE CORRENTI MARINE IN SUPERFICIE ED IN PROFONDITA
SOTTOMARINE DELLA ZONA;

~STUDIO DI IMPATTO SULLA FAUNA MARINA E TERRESTRE,
~ STUDIO GEOLOGICO E GEOTECNICO DEI FONDALI E DEL TERRENO;
~ STUDIO DEGLI EFFETTI SISMICI SULL’OPERA;

~ STUDIO DELLE INFRASTRUTTURE: (collegamenti viarie, portuali, ferroviarie, aeroporti,
autostrade ecc.).
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CONCLUSIONI
PROGETTO DI MASSIMA IN AREA MEDITERRANEA

Il sistema Mediterraneo va seguito con grande attenzione, va analizzato e monitorato in

continuazione per seguirne evoluzione e nuove opportunita; si tratta infatti di un sistema ricco, ad
elevato potenziale di valore aggiunto.

Vicino al canale di Sicilia transitano diverse decine di migliaia di unita navali all’anno, oltre 3.6.000,
delle quali la maggior parte proviene dai Paesi asiatici transitando dal canale di SUEZ per poi
proseguire verso lo stretto di Gibilterra e viceversa.

Circa il 30% di queste, le unita piu piccole, si ferma nei porti esterni al canale di Sicilia; il rima.nente
70 % & impossibilitato a fermarsi in quanto in questa fascia territoriale siciliana, che si affaccia sul
mediterraneo lunga circa 400 Km, comprendente principalmente le provincie di Caltanissetta,

Ragusa, Agrigento e parte del territorio della provincia di Trapani e Siracusa, mancano le dovute
infrastrutture marittime e terrestri.

La Sicilia nel contesto dell’euromediterraneo riveste un ruolo fondamentale; V'isola, infatti per la
sua peculiarita geografica rappresenta il luogo privilegiato da cui far partire iniziative e programmi
internazionali (basti ricordare la centralita che riveste il Mediterraneo come elemento di snodo
commerciale e via di scambio internazionale tra i Paesi europei, i Paesi che si affacciano sulla
sponda a sud del Mediterraneo “nord Africa” ed i Paesi che attraverso il canale di Suez collegano

I'Oriente all’Occidente, nonché I'attivazione della zona di libero mercato e del libero scambio euro-
mediterraneo attivata nel 2010).

Il Governo regionale, nazionale ed europeo attribuisce al trasporto intermodale “ossia il trasporto
combinato strada-mare per merci e passeggeri” un’importanza strategica, per cui pone come
prioritari i progetti relativi alle “autostrade del mare”.

Pertanto 'opera progettuale deve inserirsi e far parte della programmazione e pianificazione
territoriale sul Mediterraneo, da costituire la 26° area strategica economica a livello mondiale.

Per realizzare il programma e per attirare investimenti ed investitori esteri e nazionali, il territorio
deve farsi rientrare in zona franca (free trade zone), in modo che al suo interno le attivita prodotte,

dagli insediamenti, beneficiano di una serie di agevolazioni e di un regime particolare in materia
doganale e fiscale.

Le zone franche, sia d’esportazione sia commerciali, esercitano una forte attrattivita di investimenti
in infrastrutture, in servizi logistici ed altri, stimolando, a determinate condizioni, la crescita dei

territori che le ospitano in termini di valore aggiunto, occupazione, esportazioni e trasferimento
tecnologico.

In esse, nell’attuale contesto di globalizzazione, si localizzano non solo le grandi multinazionali e

societa internazionali, ma anche piccole e medie imprese che spesso fungono da subfornitori per
queste ultime.



Per questi motivi ( obiettivo principale creare posti di lavoro, occupazione e produzione) e per tutto
quanto esposto in precedenza, si propone il progetto “pianificazione strategica in area
Mediterranea”, a valenza internazionale da costituire e formare la 26° area strategica mondiale -
individuando come strategia territoriale ed area franca le attuali aree industriali estensibili ad altre
fasce di territorio, le aree portuali con annesse idonea fascia territoriale, le aree vocate all’agro-
alimentare, privilegiando comunque tutte quelle aree dove occorre operare bonifiche da
effettuarsi da parte degli stessi investitori nazionali od esteri in cambio di particolari e notevoli
agevolazioni in materia doganale e fiscale (free trade zone e project-finance).

Consapevole che quanto esposto non & sicuramente esaustivo di tutte le tematiche inerenti al
progetto, si chiude la presentazione con le seguenti considerazioni:

La crescita e lo sviluppo si misurano: dalla conoscenza, dagli investimenti, dalla produzione” (Rosario Agati
Giugno 2007);

La mancanza di prospettive occupazionali aumenta il tasso di criminalita, disgrega il tessuto sociale
rendendolo instabile, incrementa le diseguaglianze, la poverta e crea conflitti sociali che possono innescare
evoluzioni negative alla stabilita istituzionale (Osservatorio di politica internazionale 2014);

La mancanza del lavoro mortifica e toglie dignita al’'uomo (Papa Francesco 2015);

Creare lavoro é un impegno costituzionale (Presidente della Repubblica 2016).
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